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USE/ADVANTAGE - Warning system which produces a low 
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ABSTRACT : 

The vehicle wheel has a tyre with a flat running warning 

system. The inner 

tyre surface (18) is fitted with a number of 
circumferentially divided rods 

(20) . In the event of a flat tyre the rods work together 
with the axially 

external emergency running support (8,9) of the wheel rim 

to create an acoustic 

warning signal. USE/ADVANTAGE - Warning system which 
produces a low frequency 

rattling noise and which can be incorporated at the tyre 
vulcanisation stage. 
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^) Roue de v6hlcuie. 



fe^ Llnvention conoeme une roue de v6hlcule (1) conve- 
i^t pour la marche d plat, dans laquelle la surface Int^- 
rieure (18) du pneumatique (10) est pourvue d'un certain 
nomtMB de marques de vibration (20) qui produlsent un 
bruit de vibration k basse Mquence sur les faces de sou- 
tien (8, 9) de ia jante (2), bruit qui sert de sianal avertisseur 
de l'6tat de crevalson du pneun^tique. On peut utDiser 
comme marques de vibration (20) les extr6mit6is des rainu- 
res/nervwes (21, 19) d'un sy^eme de gorges de purge 
d'air utilis6 pour la vulcanisation du pneumatique. Ce sys- 
tdme avertisseur est relativement ^oonomique, et fl peut 
6tre incorporg sans appareillage auxiltaire ou autre acces- 
soire dans ia roue du v6hicule lors de sa fabrication, no- 
tamment iors de la vulcanisation du pneumatique. 
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Roue d Y^col 

La prSsente invention concerne une rone de vShicule constitnSe 
d'une jante avec des port6es de talons configur6es radialenent k 
I'interieur, des rebords de jante s'etendant radialeaent vers 
5 I'interieur et des faces de soutien de marche k plat configurees ra- 
dialenent k I'extSrienry et d'nn pneumatique de v6hicule avec une car- 
casse et des talons de pneumatiqiie rabattus axialement ainsi que ra- 
dialenent vers I'intSrieur, des f lanes et une bande de rouleoent ren- 
forc6e par ceintnre. 

10 De telles roues de vShiculea sont par exenple connues par la de- 

mande de brevet allemand DE-A 36 02 874. Elles peraettent de ronler 
sans problSmes pendant jnsqu'd, 300 kas dans des conditions de aarche k 
plat» k une vitesse noyenne allant jnsga*^ 80 loi/h. A cet effetf les 
faces annulaires de soutien de narche k plat de la jante sont dot6es 

15 d'une surface relativeaent lisse. La face antagoniste correspondantOf 
c'est-A-dire la surface correspondante de la couche intSrieure du 
pneumatique, est elle-aussi realisee relativeaent lisse. En cas de 
marche k plat d'un telle roue de vehiculot ces surfaces, c'est-^-dire 
celle du pneumatique et celle des faces de soutien de la jantot 

20 s'appuient I'une sur I'autret et le bruit ainsi Smis n'eat pas percep- 
tible par rapport an bruit de rouleaent de la sculpture du pneuaa- 
tique. Une autre raison pour laquelle I'daission de bruit en cas de 
aarche k plat du pneuaatique est relativeaent faibley est qu'un lubri- 
f iant eapeche gSnSraleaent le contact de friction entre les faces qui 

25 s*appuient I'une sur I'antre. 

Avec de telles roues de vShicules, un probleae potentiel est 
qu'on ne reaarque pas* aeae k des vitesses 61ev6es, une perte de pres- 
sion d'air iaportante voire totale pendant la aarche ; en effet, de 
telles roues disposentt en ce qui concerne le pneuaatique, de qualitSs 

30 de rouleaent qui sont pr£sentes aSae dans des 6tat8 de perte de pres- 
sion d*air. Cela peut aener k des situations dangereuses en viragos, 
notaaaent sur des sorties d'autoroute, lorsque la vitesse du v^hicule 
est coaprise entre environ 50 et 80 ka/h. 

A une telle vitesse de aarche k platt'le dSplaceaent en ligne 

35 droite peut etre aaitrisS. Mais il faut "viter d*eaprunter des viragos 
k cette vitesse • 
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La prSsente invention a pour but de prevoir on systdve avertis- 
seur de marche k plat pour les roues de vehicules du type aentionne en 
introduction, qui soit distinctement perceptible coue signal sonore 
par le conducteur ou Sventuellefflent par un autre occupant & des vi- 
5 tesses situees dans la plage indiqu6e plus haut, et qui attire 
Inattention sur I'etat de marche k plat lors d'une perte de pression 
d'air* Ce syst^ae ayertisseur doit etre founii d'une aanidre simple » 
notaament sans appareillage auxiliaire ou autre accessoirey et sans 
dSpenses notables en matiere de coiits* 

10 Selon 1' invention) ce but est atteint en pr^voyant dans la sur- 

face de la conche int6rieure du pneumatiquet dans une zone Stroitement 
limits qui eat prSsentet lorsque le pneumatique h, plat s'appuie sur 
la jante, dans la region axialement extSrieure des faces de soutien de 
marche d. plat de la jantei un systeme present sensiblement en continu 

15 sur une zone peripherique, sous la forme de marques de vibration. Ces 
marques sent de preferences r6alisees sous la forme de nervures rela* 
tivement etroites, de faible hauteur, qui sont disposSes k un 6carte- 
ment dSterminS mais pouvant cependant etre cboisi dans le sens circon- 
fSrentiel. Ces mini-nervures peuvent etre configures, lors de la vul- 

20 canisation du pneumatique, par des rainurea correspondantes dans la 
surface du systdme de purge d*air utilis6 dans la phase de vulcanisa- 
tion, an moyen de la vessie chauffante k surface rainurSe. Des ner- 
vures correspondantes sont alors configurees dans la surface intS- 
rieure des f lanes du pneumatique. Ces marques de vibration se trouvent 

25 dans la region du rayon de courbure inter ieur du pneumatique, ou bien 
elles peuvent etre les extr^mites d'un systdme existant de 
rainures/nervures de purge d'air, et constituer ainsi un expedient qui 
est prolonge sur cette region, vers le milieu du pneumatique, d'un 
montant dSterminS mais pouvant cependant §tre choisi* Les extremitSs 

30 des nervures doivent alors exercer une fonction de marques de vibra- 
tion uniquement lors de la marche k plat, lorsque la surface intS- 
rieure du pneumatique s'appuie et roule sur les faces de soutien de 
marche a plat de la jante* 

De telles marques de vibration produisent, lorsqu'une roue de 

35 voiture particuliere du type menti nn6 en introduction roule avec son 
pneumatiqu a plat, un bruit de vibration qui est plus ou moins dis- 
tinctement perceptible selon la vitesse de marche* 
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Les narques de vibration constituent dans cette nesure un signal ' 
avert isseur sonore simple ponr le conductenr, car elles prodaisent un 
bruit k basse frequence qui se dif £6rencie distinctenent du bruit de 
roulement de la sculpture du pneunatique. Lorsqu'une roue de caaion- 
5 nette ou de camion roule dans des conditions de marche a plat, la Vi- 
tesse critique devant faire I'objet d'un avertissement sonore se situe 
respectivement k 60 ou 40 km/ht voire en dessous. 

L'exposS qui suit d^crit un exempli de realisation de 
1' invention & l*aide des dessins annexes, dans lesquels : 
10 la figure 1 est une vue en coupe transversale partielle d'une 

roue de vShiculef constitute d'un pneumatiqae et d'une jantOi et 

la figure 2 est une vue en perspective d'une partie d'un pneuma- 

tique. 

La roue de vehicule 1 selon la figure 1 est constitute d'une 

15 jante rigide 2 avec une base creuse cent rale 3 et les deux porttes de 
talons 4,5 de la jante. Ces demi^res sont configurees radialement k 
I'intSrieur comme porttes de talons et radiedement & I'exterieur comme 
faces de soutien de marche k plat. Les reborda de Jante 6,7 s'ttendent 
radialement vers I'intSrieur. La roue de vthicule comprend ggalement 

20 le pneumatiqae 10 1 qui prtsente une bande de roulement 11 renforcte 
par ceinture, des flancs 12 ainsi qu'une carcasse 13 et des talons 
14,15 rabattus radialement et axialement vers I'interieur et prtsen- 
tant des tringles 16,17. Dans une situation de marche k plat, c'est-i- 
dire & I'Stat exempt de pression d'air, le pneumatique du vehicule est 

25 soutenu par la jante, la face de roulement inter ieure du pneumatique 
s'appuyant sur les faces de soutien 8,9 de la jante. 

Aux fins de purge d'air du pneumatique lors de sa vulcanisation, 
le pneumatique prtsente un systeme de rainures et de nervures qui est 
conf igurt par la vesaie chauffante (non representee) utiliste pour la 

30 vulcanisation, et qui est configure dans la surface inttrieure du 
pneumatique sous la forme de nervures ttroites 19 et de rainures in- 
termediaires 21. Le prolongeaent axial 20 des nervures 19, qui s'6tend 
jusqu'au dessus de la region axialement exter ieure des faces de sou- 
tien 8,9 de la jante, produit un bruit de vibration k basse frequence 

35 lors du roulement k I'etat exempt d'air. Ce bruit se differencie dis- 
tinctement du bruit de roulement de la sculptur du pneumatique, et il 
pent ^tre per^u par le conducteur comme un signal sonore continu, 
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constafflment recurr nt. II attire I'attention du condncteur sur la pre- 
sence d^un etat exempt de pression d'aa aoins iin pneuaatique du 
vehicule, et empeche ainai que le conducteur prenne un mirage de aa- 
nidre incontrolee* 

5 La partie de pneumatique 30 representee en perspective sur la 

figure 2 montre un pneumatique dont la surface interieure 31 est sen- 
siblement lisse. Des marques de yibration 34» rSparties sur la peri- 
pheries sent presentes dans cette surface, dans la region du rayon de 
courbure interieur 32, et en etant prolongees axialement vers 

10 1' interieur, Cf. en 33, dans la region des faces de soutien (non re- 
presentees) de la jante, Cf . 8,9 sur la figure 1« Ces marques peuvent 
elles-aussi consister en des mini-nervures. Biles produisent egalement 
nn bruit & basse frequence lors du roulement du pneumatique exempt 
d'air de la roue de vehicule, et elles constituent un signal avertis- 

15 seur simple de la presence d'un etat exempt d*air de la roue. 
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RBVEHDICATIOHB 

!• Boue de T^hicule, const ituee d'one jante avec des portees de 
talons pr^sentes radiale&ent a I'interieur, des rebord de jante 
s'Stendant radialement vers I'interieur et des faces de soutien de 
5 marche k plat presentes radialeaent a I'exterieur, et d'un pneumatiqae 
de vghicule avec une carcasse et des talons de pneiuiatique rabattus 
radialement ainsi que axialeaent vera 1' inter ieoTi des f lanes et une 
bande de roulement renforcee par ceinture, la roue de yShicule conve- 
nant pour une marche & plat, caractSrisSe en ce que la surface intS- 

10 rieur (18|31) du pneuraatique presente un certain noabre de Barques de 
vibration (20,34), qui sont rSparties aur la p6riph6rie et qui, en co- 
operation avec la region des facea de soutien de aarche k plat axiale- 
aent extSrieurea (8,9), peraettent de produire un signal avertisseur 
sonore en cas de marche ii plat. 

15 2. Roue de v^hicule selon la revendication 1, presentant un sys- 

teae de purge d'air const itue de rainures/nervures qui se trouve dans 
la surface inter ieure du pneuaatique, dans ses f lanes, caracterisee en 
ce que les nervures (19) pr6sentent axialeaent un prolongeaent (20), 
qui est prolong^ axialeaent jusque dans la region des faces de soutien 

20 de aarche & plat (8,9), et en ce que les extrSaitSs des nervures per- 
aettent, en cooperation avec lea faces de soutien axialeaent exte* 
rieures (8,9) de la jante, de produire un signal avertisseur sonore en 
cas de aarche & plat, les surfaces du pneuaatique et de la Jante 
s'appuyant alors I'une sur l^antre. 
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FIG. 2 



